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Il percorso svolto
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Giugno - Luglio
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Fine Settembre

Capitolato  
Tecnico
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Livello di progettazione
Fasi di sviluppo di un opera pubblica

(Decreto Legislativo 18aprile 2016, n. 50; Titolo IIIart. 23)

Masterplan di Zona Ovest

6



Livello di progettazione
Fasi di sviluppo di un opera pubblica

(Decreto Legislativo 18aprile 2016, n. 50; Titolo IIIart. 23)

Masterplan di Zona Ovest

Progetto Fattibilità Tecnico-Economica

7

1.Livello di progettazione richiesta per la 

maggior parte dei i Bandi di Finanziamento

(Linee guida PNRR, POR-FESR)

2. Parte dalla valutazione dei costi/benefici delle 

alternative dei progetti prima di entrare nei

particolari

3. Tiene conto della sostenibilità economico-

finanziaria dell’opera (inflazione,

manutenzione)

4.Modulare e adattabile nel tempo (può essere 

funzionale per essere posizionato su più bandi)



La progettualità



9



Un progetto trasformativo di breve e lungo termine

La sostenibilità è un principio cardine degli 
interventi della Commissione Europea e  
intende raggiungere la neutralità carbonica 

entro il 2050

Tutto il comparto degli investimenti sarà

orientato a raggiungere questo obiettivo

(Green New Deal).

La mobilità motorizzata causa oltre ¼delle  
emissioni di carbonio e gli incidenti stradali 

negli ultimi 30 anni hanno causato 300 

mila morti in Italia, costa il 6% del PIL in  

termini di congestione ogni anno.

Gli interventi devono concorre ad invertire 

la «Piramide della mobilità» mettendo gli 

utenti più deboli prima di tutto.
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Un progetto trasformativo di breve e lungo termine

Valore Economico
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▪ Valorizzazione degli immobili
▪ Attrazione di imprese e capitali
▪ Riduzione dei costi di  

manutenzione
▪ Riduzione dei costi sanitari
▪ Miglioramento dell’accessibilità e 

partecipazione economica delle 
fasce debole

▪ Incremento dell’attività  
economica su strada

Valore Ambientale
▪ Riduzione degli inquinanti da traffico

▪ Assorbimento rumore e calore
▪ Riduzione dipendenza energetica

▪ Ecologia urbana

Valore Sociale
▪ Accessibilità e sicurezza per tutti

▪ Miglioramento percezione di qualità della vita e
sicurezza sociale

▪ Partecipazione civica
▪ Integrazione sociale



Cosa hanno in comune i grandi centri 
commerciali?

12



Cosa rende di successo un centro 
commerciale?

91% Esperienza di qualità all’interno del 

centro commerciale grazie a qualità e 

varietà degli spazi

63% Varietà dell’offerta e opportunità di 

scoprire nuovi prodotti (di valore aggiunto 

se local)

35% Possibilità di fermarsi per un pasto

30% Presenza di spazi verdi e giochi per 

bambini

24% Varietà di opzioni per raggiungere il 

centro commerciale

Consiglio principale delle «big»:

Prendere ispirazione dalle grandi pedonalizzazioni e localizzare dove le politiche urbane non 

valorizzano le proprie vie
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Chi spende di più su una strada?

Pedoni e ciclisti spendono di più su una 

strada e più frequentemente

Interventi di rigenerazione urbana hanno 

prodotto significativi aumenti del fatturato 

(anche +49%)

Motivazioni per scegliere un negozio (spoiler: NON è il 

parcheggio auto)

Fonte:Universitàdi Rotterdam
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Spesa cicloturisti vs. altri

Fonte:ISNART dati 2019
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Ristoranti, bar, 
pizzerie, caffè

Cibi, bevande, acquisti 
nei negozi e 

supermercati

Prodotti 
enogastronomici

Attività ricreative Altre spese in loco

Cicloturisti Totale turisti italiani A fronte di spesa simile,
il cicloturista spende di

più nel commercio
locale (+22%)
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Posti di lavoro
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Produzione biciclette vs. auto

https://www.nature.com/art 
icles/s43247-022-00497-
4/figures/1
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https://www.nature.com/articles/s43247-022-00497-4/figures/1


Valore immobiliare

• +15 – 20% di valore 

commerciale

• Attrazione di nuclei 

giovani
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Valore immobiliare

Piste ciclabili 

opportunità per il 

settore immobiliare
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Impatti sono immediati

Esempio Via Nizza
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Vista d’insieme
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Lotto 2 – Rivoli-Villarbasse

Percorso Alternativa 1:

(Dal Corso Francia) Viale Colli, Strada
Carlo Borgeisa, Piazza Cavallero, Strada
Appennini, Corso Primo Levi, Via
Villarbasse, SP 184, Via Rivoli (SP184), Via
Sangano.
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Percorso Alternativa 2:

(Dal Corso Francia) Piazza Martiri della
Libertà, Corso XXV Aprile, Piazza
Cavallero, Strada Appennini, Via
Villarbasse, SP 184, Via Rivoli (SP184), Via
Sangano.



Lotto 3 – Rivoli-Rosta-Buttigliera

Percorso Alternativa 1:

(Dal Corso Francia) Corso Susa, SS25,
Strada Antica di Alpignano, Sant’Antonio di
Ranverso, Strada Antica di Francia, Via
Capoluogo

23

Percorso Alternativa 2:

(Dal Corso Francia) Corso Susa, Corso de
Gasperi, Via Rosta/SP186, Via Rivoli, Via
Buttigliera Alta, Corso Superga, Via Mario
Greco/SP185,ViaCapoluogo

Entrambe oggetto di 

progettazione, eventualmente 

scomponibili su due lotti



Lotto 4 – Alpignano-Collegno

Percorso Lotto 4

(Dal Corso Susa in Rivoli) Via Lincoln, Via
Antica di Rivoli, Viale Vittoria, Via Giuseppe
Garibardi, Via Collegno, Via Alpignano,
Corso Kennedy,Corso Togliatti.
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Lotto 5 – Alpignano-Pianezza-Collegno

Percorso Lotto 5

(Dalla stazione ferroviaria di Alpignano)Via
Mazzini, Via Cavour, Via Venaria, Via Susa,
Via Piave, Via Torino, Via Venaria
(Collegno), Via Sebusto, Via del Brucco,
Via Tampellini, Corso Pastrengo, Via Torino
(Corso Francia).
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Lotto 6 – Pianezza-Druento

Percorso Lotto 6

(Da Via Torino) Via Airauda, Via dei Pirati,
strada bianca fino Via Cassagna, strada
bianca fino confine comunale con Druento
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Lotto 7 - Grugliasco

Percorso Lotto 7

(Dal Corso Francia) Ingresso nel Villaggio
Leumann, Via Bargiacchi, Via Fabbrichetta,
Via Don Caustico, Piazza Papa Giovanni
XXIII, Parco Porpotati, Corso Torino, Via
Da Vinci, Via Lombroso
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+ Ciclabile universitaria con CMTO 

da determinare
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Lotto 1 - Corso Francia

Acquisito 

Fattibilità Esistente  

Suggerimenti per

Garantiere coerenza minima

• Asse complesso da gestire nella sua 

interezza (spazio pubblico, viabilità, sosta, 

etc.) e con interventi anche nelle vie 

secondarie di adduzione

• Studio di soluzioni di gestione pubblico-

privata per la manutenzione e 

finanziamento (e.g. tramite soluzioni ad hoc 

su sosta etc.)



Contatti e assistenza

Patto Territoriale Zona 
Ovest S.R.L
Coordinamento

Rocco Ballacchino
rocco.ballacchino@zonaovest.to.it

Simone Conte
simone.conte@zonaovest.to.it
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Decisio S.R.L

Progettazione partecipata

Paolo Ruffino
p.ruffino@decisio.nl

Alessio Grimaldi
a.grimaldi@decisio.nl
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Grazie
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